Suomen eduskunta
Tyoeldma- ja tasa-arvovaliokunta

HE 172/2003 ja eridit maantiekuljetukset Suomessa

EU:n laajentumisneuvottelujen yhteydessi on uusien jasenmaiden
liittymissopimuksiin kirjattu selkeit siirtymasdddokset toisen jdsenmaan sisdisen
litkenteen (nk. kabotaasiliikenne) harjoittamisen osalta. Kabotaasin méérdaikaisen
kieltdmisen tarkoituksena on estdd dkillisten markkinah&irididen syntyminen ja varata
kuljetusmarkkinoille aikaa kustannuserojen tasoittamiseen. Valtaosalla uusista
jdsenmaista siirtymékausi on 2+2+1 vuotta, Puolan ja Unkarin tapauksissa 3+2 vuotta
ja Maltan, Kyproksen ja Slovenian osalta siirtymikausia ei liittymisen yhteydessa
asetettu.

Vaikka kabotaasiliikenne on siis paisidantoisesti kiellettyi, on sisdinen
liikkenteemme avautumassa tietyissi tapauksissa jo 1.5.2004 lukien. Laki erdistd
kansainvélisistd yhdistetyista kuljetuksista (440/2000) mahdollistaa uusiin EU —
jdsenmaihin sijoittautuneiden tavaraliikenteen kuljetusyritysten toiminnan Suomessa
muun muassa siten, ettd ne voivat suorittaa Suomeen yli 100 km etdisyydelti
meriteitse tulevien irtoperdvaunujen ja konttien maantiekuljetusosuuden 150 km
etdisyydelle satamasta.

Linja-autojen satunnaista tilausajoliikennettéd harjoittavilla, uusista jaisenmaista
tulevilla yrityksilld, on my0s vastaavan kaltainen oikeus. Henkildliikenteen jérjestely
poikkeaa kuorma-autoliikenteestd kuitenkin siten, ettei sille ole asetettu mitdén
etiisyysperusteista rajoitusta.

Allekirjoittaneet maantiekuljetusaloja edustavat elinkeinopoliittiset jdrjestot ja
tyomarkkinajérjestot ovat ddarimmaéaisen huolestuneita siitd, miten mainitut poikkeukset
kabotaasikiellosta vaikuttavat kansallisiin kuljetusmarkkinoihimme. On itsestiin
selvii, etteivit kuorma-autoliikenteen ja linja-autoliikenteen yritykset kesti
ennakoimatonta kilpailutilannetta, jossa Suomen ulkopuolelta tulevat yritykset
voisivat toimia kansallisilla markkinoillamme oleellisesti alemmin kustannuksin.
Se johtaisi vadjadméttd suomalaisyritysten poistumiseen alalta, kansallisen
tyollisyystilanteen heikentymiseen kuljetusalalla, epéterveeseen hintakilpailuun seka
sen myoOtd heikentyneeseen litkenne- ja tydturvallisuuteen.

Palkka- ja tydvoimakustannusten ero suomalaisten ja uusista EU —valtioista tulevien
kuljetusyritysten vélilld on toistaiseksi erittdin suuri. Jotta tasavertainen Kilpailu
kansallisilla kuljetusmarkkinoillamme Kyettiisiin turvaamaan, esitimme
mainituissa kuljetuksissa toimiville, uusien EU —jisenmaiden kansalaisille
tyolupavelvoitetta vastaavaksi ajaksi kuin tyovoiman vapaata liikkuvuutta
rajoitetaan Suomen ja tulokasmaiden vililli. Ty6lupamenettelyn turvin
varmistetaan samojen tydehtojen noudattaminen Suomessa tehtdvain tyohon
riippumatta siitd, mistd maasta tyonantajana toimiva kuljetusyritys on perdisin.



Niin ollen ehdotamme lakiin Tsekin, Viron, Latvian, Liettuan, Unkarin, Puolan,
Slovenian ja Slovakian kansalaisten ansiotyon edellytyksistd tehtaviksi seuraava
lisdys:

1 §, uusi 3 momentti:

Sen lisdksi mitd ulkomaalaislain 81 § 2 momentin 6 kohdassa on sdddetty,
oleskelulupa vaaditaan aina sellaiselta 1 momentissa tarkoitetulta kuljettajalta, jonka
palkannut tai tyovoiman vuokraussopimuksen nojalla kdyttimd tai omistama
kuljetusyritys suorittaa Suomessa

1) ainoastaan maantieosuuden kuljetuksessa, jota tarkoitetaan laissa erdistd
kansainvdlisistd yhdistetyistd kuljetuksista (440/2000), tai

2) kuljetusta, jota tarkoitetaan edellytyksistd, joilla muut kuin jdsenvaltiosta olevat
litkenteenharjoittajat voivat harjoittaa kansallista maanteiden henkiloliikennettd
Jdsenvaltiossa, annetussa neuvoston asetuksessa (EY) N:o 12/98.

Toivomme, etti Suomen eduskunta paityy lakia siatiessiin esittimaimme
ratkaisuun, joka turvaisi suomalaisen kuljetuselinkeinon toiminta- ja
tyollistimismahdollisuudet laajentumisen yhteydessa.
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